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ton/yil daha
az CO, emisyonu
saglayan elektrikli

feribotlara gecis Basari hikayesi | VACON® NXP Grid Converter

Akilli sebeke ile
akilli feribot sarjinin
basladigl yer

Durum

NORVEC: Hareid-Sulesund feribot operatord, elektrikli
gemilerin kullanima sunulmasiyla CO, emisyonlarini yilda
i _ X 7000 ton azalttl. Feribotlarin dizelden sadece elektrik glictine
' - @ : ‘ ) ecisinde hizli sarj kapasitesi ve stabil sebeke beslemesi
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g N . _ i : _____,..-- y . ' Gemideki ve kiyidaki sistemler tek bir sistem olarak islev gortr.
Bu, Danfoss teknolojisini kullanan Norwegian Electric Systems
(NES) tarafindan tasarlanan gelismis ve rekabetci bir sistemdir.
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Norwegian Electric Systems AS, global denizcilik piyasasi
icin cok cesitli turdeki gemilere yonelik dastk emisyonlu,
sUrdurdlebilir enerji tasarimi ve akilli kontrol sunan bir genel
tedarikcidir. NES, akilli ve kolay kullanim ile gtvenligi saglamak
amaciyla gemiler ve kontrol sistemleri icin optimum tahrik
sistemleri tasarlar.



Zorluklar

Elektrikli feribot “Suloey” Hareid feribot terminalinde

rhtima yanasmak Uzere. Sulesund’dan deniz

yolculugu, yolculuk sirasinda yUtksek elektrik ttketimi
gerektiren siddetli bir rGzgar altinda yapiliyor. Elektrikli

feribot “Suloey”, guvertelerin altinda Norwegian

Electric Systems'in (NES) sundugu tahrik, otomasyon

ve sarj sistemleriyle donatilmistir. “Suloey”in kaptani

"Boyle bir seferden sonra uygun sarja ihtiyac var” diyor.

Sarj ekranina tek dokunusla, kiyidaki tam otomatik
sarj kulesi birka¢ saniye icinde feribota baglanr.
Bes milyon watt'a yakin sarj gucu ile gemideki
akdler hizli bir sekilde sarj edilir. 6 dakika sonra

sarj sisteminin baglantisi kesilir ve “Suloey” rotasini
yeniden Sulesunda cevirir.

Suloey, kardes feribotlari Hadaroey ve Giskoey

ile birlikte su anda denizcilik emisyonlarinin
azaltiimasina dnemli bir katkida bulunuyor.
Hareid-Sulesund deniz yolculugunda dizel tahrikli
feribotlardan tam elektrikli feribotlara gecis, her

yll yapilan 32.000 gemi sarjina dayali olarak CO,
emisyonunda 7.000 tona kadar yillik dtsus sagliyor.

Her iki feribot terminalindeki hesaplamalar,
mevcut elektrik sebekesinin gerekli sarj
guctine ulagsmak icin ekstra glice ihtiyag
duydugunu gosterdi. NES, elektrik sebekesini
her iki tarafta da guiclendirdi ve optimum
elektrikle calisan ¢6ziim icin gemileri

akliler ve ayrica en yeni donusturiicl

ve guc kontrol teknolojisiyle yeniledi.

"Sistem, sarj islemi
sirasinda, ne fazla ne

de az olacak sekilde, sarj
gucunun tam olarak ihtiyac
duyulan enerjiyi aktarmaya
ayarlanabilmesini saghyor.
Sistem, ideal sarj gucu
saglayarak hem gemide
hem de kiyida akulerin

ve gu¢ elektroniklerinin
gereksiz yere asinmasini
onluyor.”

Torbjorn Haugland,
Norwegian Electric Systemsde
Enerji Tasarimindan Sorumlu Baskan Yardimcisi

11.200
MWh

her yil aktarilan
elektrik glicu
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Cozum

MUhendislikle ilgili tim bu zorluklara NES

ve Danfoss'un ¢cozimleri var. Danfoss'tan

Havard Wolden soyle acikliyor: “Elektrikli feribot,
sadece 6 dakikada 350 kWh sarj oluyor. Bu
buyuklikteki sarj islemi, Hareid ve Sulesund'daki
kiyr akill sebekesinde, elektrikli gemi hizli sarj
sistemi icin gUvenilir gug beslemesini destekleme
yonunde zorlayici bir talep doguruyor.

NES, yeterli sarj kapasitesini ve hizini saglamak
amaciyla Danfoss sebeke donusturdculeri ile
calisan aku depolama sistemleri ile kiyidaki guc
beslemesini destekledi. Sistemi beslemek Uzere
kullanilan elektrik, kayiplari en aza indirmek

ve calisma maliyetlerini optimize etmek

icin yenilenebilir kaynaklardan saglaniyor.”

Reaktif gliclin sebekeye geri
beslenerek voltajin dengelenmesi
Hareid ve Sulesund'daki sarj istasyonlari
Norvec'in en bUyUk feribot sirketi Fjord1
tarafindan isletilmektedir. Sarj sistemi NES
tarafindan gelistirilen en yeni gl¢ dénUstirme
ve iletim teknolojisine dayanmaktadir.

Kiyl: Sebeke sistemi, VACON® NXP Grid
Converter kullanan NES tasarimi enerji
depolama sistemlerine dayanir. Sarj sirasinda
gemi, yerel AC sebekesinden 3 MW ve
kiyidaki akulerin birlesik glicinden 2 MW
olmak tzere 5 MW'lik elektrik toplar.

Gemide: Makine dairesindeki VACON® NXP
Grid Converter, kiyr AC voltajini stabil DC
voltajina donustarar. Bir VACON® NXP DC/DC
DonUstartcl, gemideki DC sebekesinden
akuleri sarj eder.

NES, Bergen'de performansi uzaktan izleyerek
mdurettebati destekler ve zorluklar ortaya
ciktiginda teknik destek saglar. Calisma verileri
surekli olarak bulut tabanli bir cdztime gonderilir
ve Fjord 1 feribot operatoriine elektrik tiketimi
ve calisma performansi hakkinda tam bir genel
bakis saglanr.



Sonuc

Bu feribot rotasindaki sarj istasyonlari toplamda
yaklasik 32.000 sarj islemi gerceklestiriyor ve yilda
yaklasik 11.200 MWh elektrik gicinu aktariyor.

Gemideki ve kiyidaki sistemler tam entegredir. Feribot
sarj istasyonuna yaklastiginda, yolculukta tUketilen
enerji hakkindaki bilgiler kiyr istasyonuna iletilir.
Sistem ayni zamanda elektrik sebekesini de kontrol
eder ve voltaj bozukluklarinin olusmamasini saglamak
icin bunu dengeler. Sarj sistemi, voltaj bozukluklarini
en aza indirerek, sarj sirasinda stabil sebeke voltajini
korumak Uzere reaktif glict sebekeye geri beslemek
icin tasarlanmistir. Bu da lokal sebekenin geminin

sarji sirasinda daha da fazla eneriji iletebilmesini saglar.

Sebekeyi kiyr tarafindaki lokal akilerden etkin bir
sekilde denetleyen, izleyen ve destekleyen sistem,
sebeke altyapisini blyutmeye gerek kalmadan
hizli sarj icin kritik onemdeki yuksek kapasite
saglar. Sistem, ekstra sermaye yatirmi yerine
‘peak shaving” fonksiyonuna dayanir. “Peak shaving”,
gelen besleme ile lokal kiyi depolama arasindaki
enerji akisini, besleme sebekesini kesintiye
ugratmadan talepteki sicramalari karsilayacak
sekilde optimize eder. Fazla enerji, talep ve
elektrik fiyatlari dustuk oldugunda depolanir.

norwegian
w electric systems

part of HAV group

"Sarj sistemi, ornegin
elektrik fiyatinin yuksek
oldugu anlarda,

kisa zaman arahklari

icin sebekeden gelen
enerji yerine kiyidaki aku
gucunden yararlanarak
tepe degerde guc¢
tuketimini azaltir.”

Torbjorn Haugland,
Norwegian Electric Systems'de
Enerji Tasarimindan Sorumlu Baskan Yardimcisi
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32.000

sarj islemi bu
rotada her yil
gerceklesiyor.




