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Durum

Deniz tasimacihigr her yil 900M tondan fazla CO, emisyonu
yaratiyor ve kuresel sera gazi emisyonlarinin %2,5'ini olusturuyor.
Limanda bosta calisirken buyUk miktarda enerji harcayan kisa
mesafe deniz ve i¢ deniz tasima gemilerinde elektriklendirmeye
gecis, sektdr icin daha verimli bir gelecege acik ve dogrudan
yol sunuyor.

Danimarka’nin en buyuk yurt ici feribot sirketi olan Molslinjen,
Esbjerg ve Fang arasindaki 2,5 km'lik hat da dahil olmak Gzere
dokuz rotada 15 feribottan olusan bir filoya sahip ve her

yil bu 6zel geciste yaklasik 1,8 milyon kisi tasiyor.

Molslinjen isletme capinda buyuk bir dalga etkisi yaratmadan
karbon ayak izini azaltmak icin enerji verimliligi temelinde
yeni bir strateji baslatti: Esbjerg-Fang rotasina emisyonsuz,
tamamen elektrikli bir feribotun eklenmesi.
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David B. Thorstensen, Proje Mudur(,
Hvide Sande Tersanesi




Cozum
Danfoss, feribotun her iki ucuna 375 kW itis
gucune sahip elektrik motorlar kurmanin yani

sira Grotte'deki elektrik akimini kontrol etmek
icin ceviriciler de saglad..

Ortak bir DC sistemi ile kurulum iki ana panoya
bdlundu. Her bir pano birbirinden bagimsiz
calisir ve asagidakilerden olusur:

- DC/DC batarya kontrolu icin VACON®
NXP DC/DC Donustartcu

- Sivi sogutmali motorlari kontrol etmek
icin VACON® NXP Air Cooled surtculer

« Dahili DC barasi korumasi icin VACON®
NXP DCGuard

- Navigasyon, alt sistemler ve aydinlatmay:
kontrol eden AC voltaj sistemlerine gucg
saglayan VACON® NXP Grid ConverterG

Danfoss, yukaridaki gli¢ dontistiirme
teknolojisini saglayarak Molslinjen’in cevre
dostu hedeflerine ulasmasina yardimci olmada
kilit rol oynadi; Grotte'nin makine dairesinden
elektrikli tahrik ve Esbjerg Limani'nda sarj kulesi
ile tamamlanan bir gemi sarj sistemi kurulumu.

“Dizel yakith jeneratorden
elektriklendirilmis bir
sisteme gectik ve bu

iklim icin iyi bir sey.

Bu heyecan verici. Bu bizim
ilk elektrikli feribotumuz
ve bu projede ekibim
Danfoss'un kendini
kanitlamis ve test edilmis
urunlerine guvendi.’

Steen Christensen, Is Ortagi, Vest-El A/S



Sonuc

Molslinjen, 15 tonluk lityum iyon bataryalar dahil
olmak Gzere tUm unsurlar gdz dnunde bulundurarak
1 Ekim 2021'de Danimarka'da Uretilecek ilk ticari
olarak uygulanabilir ve tam elektrikli feribot olan
Grotte'yi hizmete sundu.

Buna ek olarak, Esbjerg Limanimdaki gemi sarj sistemi
timu yesil enerji beslemeli 2600 kW'lik sarj kapasitesine
sahiptir; bu da Grotte'nin sifir emisyonlu bir seferde
Fang'ya donmeden dnce yedi dakikalik duraklarla
kolayca sarj edebilecegi anlamina geliyor.

Bu ayni zamanda, her ikisi de fosil yakitsiz biyoyakitla
calisan Grotte'nin iki kardes feribotu olan Fenja ve
Menja'nin yani sira Molslinjen’in Fanglinjen feribotlarinin
da mUmkin oldugunca CO, nétr olmaya yakin

oldugu anlamina geliyor. Ayrica, Uc feribotun da,

fosil yakitl muadillerine kiyasla yillik emisyonlari %96
gibi sasirtici bir oranda azaltmasi beklenmektedir.

Boylece, 1107 kW/saat'lik gu¢ kapasitesi yaklasik
20 km/saat’lik azami hiz ve sifir emisyon ile
Grotte'nin édndnde berrak bir gokylzu var.

“Grotte ile deniz
yolculugu harika bir

sey ve yolcularimiz

dizel motor kullanan
geleneksel bir feribotla
karsilastirildiginda

daha sessiz bir yolculuk
gecirecek. Belirlenen iklim
hedeflerine ulasacaksak,
fillomuzun geri kalanini
da donusturmeye
baslamahyiz.”

Ole Berg-Hansen, Bas Muhendis, Molslinjen
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